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Les routes bientot payantes =2

TRANSPORTS. L'Etat va confier, en 2006, la gestion de 20 000 km de nationales
aux départements pour ne conserver que 10 000 km de grands axes. Les modes de financement
vont changer. Avec un risque réel de voir fleurir de nouveaux péages.




08 ROUTES se prépa-
rent & une petite revo-
lution. Et les automo-
bilistes & passer,
encore, 4 la caisse. A

partir du 17 janvier 2006, I'Etat ne
sera plus en charge du réseau routier
national. Comme le prévoit la loi de
décentralisation votée en aoit der-
niet, les départements vont, 4 partir
de l'année prochaine, devenir ges-
tionnaires de 20 000 km de natio-
nales. U'Etat conservera, lui, prés de
10 000 km de rontes 4 grande cireu-
lation fweir cartel, beaucoup de
2 x 2 voies et d'autoroutes urbaines,
dont la gestion et lentretien seront
confiés i onze directions interrégio-
nales des routes (DIR), qui fonction-
neront sur le méme principe que ce-
lui des sociétés d'autoroutes,
soocupant ditinéraires  traversant
plusieurs départements.
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« Cela veut dire qu’il
Jaudra des moyens
matériels et humains qui
Jont aujourd’hui défaut »

Ce transfert fait grincer pas mal de
dents. A commencer par celles des
conseils généraux, dont un tiers, de
droite comme de gauche, a déja fait
part de son hostilité 4 la manoemre.
Certains departements ont méme
efficiellement voté contre. Principa-
lement pour une question de gros
sous, Car si I'Piat prévoit de transfé-
‘l‘é'rthnﬂ !ﬁ murqe tecn[rs une enve-

landre, secrétaire pénémal CGIT-
Equipement. Il va donc falloir trou-
ver de nouvelles ressources

‘continiie Bemard Salandre. Cela
; maﬂteh q. Iiumams qul |_.

financiéfes. C'est 14 que le bit blesse. z = : T
Augmenter encore les impdis lo- ' o
th;amflaqm?ﬁsurl&s produits péro- :s‘se ?IHE?:tMIes e ffsﬂwéhm
ErS, Tessonir une vignette automo- i : '
I‘d comvanre Au!amure.s déja concédées |
va garder |

M. -

bile ? La solution est ailleurs.

Déja évoquée en début d'année
demiére, [hypothése de nouveaux
péages avait provoqué un tollé, Le
gowvernement avait alors fait ma-
chine arriére. Mais l'idée revient au-
jourd'hui. Plus discrétement. Rien de
semblable ni d'aussi rapide que ce
qui se prépare en Angleteme o l'on
sappréte & expérimenter des boites
noires dans les voitures (fire ci-des-
souy), mais « tout est envisageable s,
confirme Jean Mesqui, délégué gé-
néral de I'Asfu, I'Association des so-
ciétés francaises dautoroutes et
douvrages 4 péage. Les sociétés
d'autoroutes et les entreprises de tra-
vaux publics se tiennent en effet en
embuscade, prétes 4 offiir leurs ser-
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vices et leur expérience en gestion et LA ROCHE-SUR-YON o
entretien des réseaux. Le fravail de LES SABLES-D'OLONME <

lobbying a déja commence : un col- By § "o
loque, organisé par I'Asfa le 29 juin LAROCHELLE ~ Commmmme

prochain, rassemblera nombre
délus locaux, dingénieurs et res-
ponsables du ministére de I'Equipe- |
ment, qui pourront i cette oceasion |
décowntir tout le « savoir-faire » des |
sociétés autoroutitres, ,

« Le risque de voir fleurir de nou- |
veaux peages est bien réel puisque |
les fisbures nationales gérées par les
DIR devront, selon les objectifs de
I'Etat, offtir un niveau de senice
comparable 4 celui des autoroutes
agjourd’hui  concédées au privé,
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veut dire quil faudra des

B des routes, ministére = PEipement.

L'Etat ne conservera, a partir de fannée pmchame que 9 910 km de routes nat.fonades er rgggg
qui seront gérées par onze directions interrégionales. Les 20 000 km de nationales restantes seront con
aux départements. Le financement de I'entretien et de la gestion de ces deux réseaux pose aujourdhui
question. Etat et conseils généraux devront trouver de nouvelles recetfes (pdages, impdts ou taxes ?) pour Jes
maintenir & niveau et prendre en charge les fravaux & venir. Les sociétés d'autoroutes, qui gérent aujourd hui
8 000 km de voles 3 péage (en gris sur la carte), sont sur les rangs pour leur préter maln-forte.

585 SEIVICES, mmme il le fait déja sur
les 8 000 km d'autoroutes, 4 des bar-
rieres de péage.

AyMmEric RENOU




« L'idée du péage fait son chemin »

JEAN-
de la réforme de I'Etat*

-GUSTAVE PADIOLEAU

Pourquoi I'idée d'instaurer des péages
sur les nationales refait-elle surface
aujourd'hui ?

N Jean-Gustave Padioleau. L'Etat transférera
bientfit aux départemenis la responsabilité de plu-
sieurs milliers de kiloméires de routes qui, 4 cause
d'un mangque d'entretien 4 la hauteur, ont besoin de
tres lourds investissements. [Voil la nécessité pour
les conseils géneraux de trouver de Fargent pour fi-
nancer ces opérations. Dans le méme temps, I'Etat
conserve 10 000 km de routes, pour la plupart des
deux firis deux voles, qui ont tout de Uaspect des au-
toroutes 4 péage que I'on comnait aujourdhui et
qu'il serait frés facile de concéder 4 des sociéés pri-
vées demain. Lidée qui fait done son chemin est
celle du péage...
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i Pour les pouvoirs publics,
la samﬂon Ia p!us ewdeme »

N'y aurait-il pas d'autres solutions ?
Augmenter les taxes sur les produiis péiroliers en
est une, mais elle est trés compliguée 4 metire en

10

', chercheur et spécialiste

place puisquil faut 'accord de Bruxelles. Augmen-
ter les impdits locaux en est une autre, mais les dé-
partements ne sont pas préts a faire peser ce poids
sur leurs électeurs. Enfin, la vignette automobile
mexiste plus. Le principe de ['utilisateur-paveur pa-
rait done, pour les pouvoirs publics, la solution la
plus évidente. Les péages, bientdt étendus a de
nombreuses voies routiéres, compenseront les
manejies 4 pagner des taxes sur l'essence, L'Etat
multiplie les « boites noires électronigques » de préle-
vements obligatoires quotidiens. Le quadrillage du
temmitoire par des mdars automatiques lucratifs
montre déja que IEtat fiscal sait &re innovant.
L'Etat francgais s’y prend-il mal ?
Ce transfert de routes aurait pu ére occasion,
comme ce qu'ont fait la Hollande ou la Suéde sur
leurs propres réseaux, d'un grand audit sur l'état glo-
bal de nos routes, avec des préoccupations de sécu-
fité routiére el emvironnementales. Malheureuse-
ment, la France n'a pas choisi cette voie.

Proros RECUEILLIS PAR ALR.
* Auteur de « Ia Sociéfé du radar » (12 €
aex Editions Mille ef Une Nuwitsl, a décowvrir
a pariir de mercredi sur fnternet © wawl-08.com
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OE NOTRE CORRESPONDANT

AY AS YOU DRIVE », « Payez
(( pour ce que vous roulez # : un
programme pilote de routes i péage va
&tre lancé, dici cing ans, dans la région de
Birmingham. Les automobilistes devront
acquitter un « dmit de rouler » dont le
montant sera calculé en fonction de la
route empruntée et de Fheure 4 laquelle
elle est utilisée.

Une « hoite noire » installée dans le
coffre de la voiture, reliée 4 un systeme de
satellite fonctionnant comme le GPS, fera
le compte des routes empruntees et de la
durée des trajets. Une e menant directe-
ment dans le centre-ville ou une double
voie urbaine avec des carmefours protégés
coliteront un maxinnun 4 Theure de
paointe, alors qu'au méme moment des iti-
néraires de délestage coliteront moins
cher. Le prix du kilomeéte roulé pourrait
varier de un centime & deux euros (2 pence
i 1,34 £). La suppression de la vignette et

En Angleterre, un droit
e rouler personnalisé

des tanes sur ['essence — qui représentent
la moitié du prix d'un litve de carburant —
compenserait la facture du péage qui ami-
verait chagque mois avec le téléphone, le
gaz et I’élecmﬂlte

t Un réseau muﬂer bt‘aque
dans vingt ou trente ans
i nous ne fawans rien »

Le ministre dEb Tmnspmts. Alistair Drar-
ling qui rappelle que le trafic automobile a
augmenté de 25 % en dix ans, assure que
« la moitié des automobilistes s'y retrouve-
raient Angleterre est une ile sumpeuplée,
MNous aurons un réseau routier blogué
dans vingt ou trente ans si nous ne faisons
rien » ajoute-t-il. Selon un sondage, 34 %
des automobilistes britannigques, déja sur-
veillés par plus de 5 000 radars, seraient
contre un péage sur les routes encome-
brées aux heures de pointe, alors que 47 %
y seraient fvombles, Le systéme pourmait
fonctionner dans tout le rovaume dici
dix ou quinze ans. Jean RogIN
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